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Uhlenkrog-Rampe:
Jetzt sind Sie gefragt!

Liebe Leserinnen und Leser,

nur ermuntern, die Workshop-Einladung anzuneh-
men: Nutzen Sie unbedingt die Gelegenheit, sich
fur die Zukunft Ihres Stadtteils einzusetzen. Lasse

Sie uns nicht nur Uber "Rampen” reden, sondern
Uber sinnvolle Maflinahmen zur Entlastung der
Anwohnerinnen und Anwohner!

Wissen Sie noch? Im Herbst 2007 I6sten dig
stadtischen Plane, am Kielddghlenkrog einen
Autobahnvollanschluss(so genannte "Uhlenkrog-

Rampe") zu bauen, starke Widerstande in der Be-

volkerung aus. Run@.000 Unterschriften gegen
dieses Vorhaben konnten die Mitglieder der
Burgerinitiative gegen die Uhlenkrog-Rampe in
kurzer Zeit sammeln. Vielleicht haben Sie ja auch
unterschrieben?

Birgerinnen und Birger werden an der
Entscheidungsfindung beteiligt

Dies zeigte Erfolg. Obwohl die Uhlenkrog-Rampe
zugig in den Kieler Verkehrsentwicklungsplan
eingestellt wurde, ist man sich stadtischerseithtni

mehr sicher, ob oder wie man dieses Projekt rea-

Was konnen Sie tun?

1) Informieren Sie sich Lesen Sie den Birger-

brief. Sprechen Sie mit lhren Nachbarn Gber das
Thema oder nehmen Sie Kontakt zur Burgerinitia
tive auf.

2) Werden Sie selbst aktiv Nehmen Sie teil am

Burgerbeteiligungsverfahren
Samstag, den 28.11.2009, um 15:00 im Casing
der Kieler Stadtwerke,
Uhlenkrog 32, 24113 Kiel

1%

Anmeldung nuiriber das Tiefbauamt der Stadt Kig
(Telefon: 0431/9014521oder per E-Mail an
planungswerkstatt@kiel.de

lisieren soll.

Ein Burgerbeteiligungsverfahren soll hier nun
Klarheit schaffen: Bei dem Werkstattverfahren
(Workshop) handelt es sich im Wesentlichen um
die Bearbeitung der Uhlenkrog-Thematik, bei der
auch Wirtschaftsinteressen eine grof3e Rolle
spielen.

Verschiedene Vorschlage der Bevdlkerung zur Ver-

kehrsentlastung sollen hier gegeneinander abgewo-

gen werdenDazu gehort auch der geplante Auto-
bahnvollanschluss "Uhlenkrog-Rampé!  Un-
gltcklicherweise findet dieser Workshop an einem
Adventssamstagstatt. Da wéare es leicht moglich,
dass die zu erwartende verkehrliche Ausnahme-
situation die Meinungsbildung beeinflusst. — Wére
das in lThrem Sinne?

Kommt die "Rampe" vielleicht doch?

Eines sollte Ihnen klar sein: Die Rampenplanung ist
auch angesichts komplett neuer kommunalpoliti-
scher Verhéltnisse keineswegs vom Tisch. Ob die
Uhlenkrog-Rampe kommt oder nicht, das hangt
jetzt aber von lhnen ab: Wir vom BBK kdnnen Sie

Birgerbeteiligung durch Transparenz

und Hintergrundinformationen

Wer mitreden will, bendtigt fundiertes Sachwissen:
Daher sind didislang unveréffentlichten Hinter-
grundinformationen zur Uhlenkrog-Rampe aus

der Akteneinsicht bestimmt aufschlussreich fir Sie
(s. folgender Artikel). Auch die anderen beiden
interessanten Beitrdge des Blrgerbriefes zeigen, wo
effektive Verkehrsentlastung fur die Burger/innen
ansetzen muss!

Mit den besten Winschen fiur einen aktiven Herbst
2009 gruft Sie im Namen des gesamten Vorstandes
des BBK

Dr. Stefan Anderssohn, Vorsitzender

Lesen Sie auf der nachsten Seite:
"Wie die Uhlenkrog-Rampe in den Ver-
kehrsentwicklungsplan kam ..."
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Hassee/Hasseldieksdamm:
schluss

Uhlenkrog-Autobahnan-

Wie die Uhlenkrog — Rampe in den
Verkehrsentwicklungsplan ( VEP ) kam ...

Von Sénke NonnsenSprecher der Birgerinitiative

gegen die Uhlenkrog-Rampe, Hassee
ie  Vermutungen der Burgerinitiative, (s.
Burgerbrief Nr. 1/2009), haben sich durch eine
Akteneinsichtnahme im  Wirtschaftsminis-
terium des Landes Schleswig—Holstein besta-
tigt. Der Bdurgerinitiative liegen Vermerke und
Protokolle vor, in denen Absprachen zwischen der
Citti-Handelsgesellschaft mbH Co KG, Amts-
tragern der Stadtverwaltung Kiel und Kommunal-
politikern der CDU und der Griinen dokumentiert
werden.

Das weckt nicht bei allen
Lebensfreude:Die Akten-
einsicht der »Burgerinitiative ge-
gen die Uhlenkrog-Rampe« hat
zutage gefordert, dass seit min-
destens 2005 zwischen dem
Kieler Handelsunternehmen citti,
Stadt und Land Schleswig-
Holstein Planungen sowie
Vorabsprachen Uber die Rea-
lisierung des heftig umstrittenen,
groRtenteils steuergeld-
finanzierten Autobahn-
anschlusses am Uhlenkrog
getatigt wurden.

Teilnehmer an den unterschiedlichen Zusam-
menkunften in verschiedener Besetzung: Herr
Litje, Herr Sass, Herr Rottes (Citti Handels-
gesellschaft), Herr Cordes, Herr Kruber, (CDU,
Ratsherren), Herr Oschmann, Herr Hansen,
(Buindnis 90/Griine, Ratsherren), Herr Schmeckthal,
Herr Todeskino, fir die Stadtverwaltung Kiel sowie
Vertreter der Landesverwaltung, wie die Schrift-
stucke belegen.

Die hier vorgestellten Akten und weitere
Informationen finden Sie unter:
www.uhlenkrog-rampe.de

Meinungen, Fakten und Diskussionen rund um das
Thema bietet Ihnen:
www.uhlenblog.de

Diese Absprachen erfolgten bereitsi August
2005 vor Eroffnung der Citti — Mall, und es wur-
den erste Festlegungen zum Bau der Uhlenkrog
— Rampe getroffen.

Herr Schmeckthal (Tiefbauamtsleiter der Lan-
deshauptstadt Kiel) sollte zu diesem Zweck einen
verkehrlichen Bedarfsnachweis erstellen, der
insbesondere relevante Fernverkehrsanteile belegt.

Anmerkung der Birgerinitiative:  Allerdings
konnte man zu diesem Zeitpunkt die relevanten
Fernverkehrsanteile nicht kennerDie Neuer-
offnung des Citti-Parks fand erst am 30. August
2006 statt.

Die Bdurgerinitiative hat immer wieder auf
Widerspriiche bei der Darlegung der verkehrlichen
Relevanz durch die Landeshauptstadt Kiel
hingewiesen.

Es gab offensichtlich das Problem, den Bund als
finanziellen Baulasttrdger und Genehmigungs-
behdrde fir den Bau der Anschlussstelle A 215 an
den Uhlenkrog mit einzubinden. Dies wurde im
November 2005 erortert  (Protokollauszug,
Hervorhebung durch den Verfasser):

"Die bauliche Machbarkeit und Finanzierurg
widerspricht dem Interesse des  Stral3n-
baulasttrdgers Bund. Es sei daher von der Stadt
zunachst das verkehrliche und planerische Intere/sse
aufzuzeigen und moglichst zahlenmafig insbe-
sondere auch die Fernverkehrsrelevanz zu belejen.
Aber auch dann sei eine Zustimmung des Burides
nicht sicher. Fur den Fall einer Zustimmung <ei
dartiber hinaus davon auszugehen, dass der Eund
eine Finanzierung auf Stadt oder Dritte ganz otler
zumindest teilweise abwadlzen konnte&ine
Férderung des Bauvorhabens mit GVFG- Mittelf
wird nicht ausgeschlossen, wenn Uber den
Anschluss Uhlenkrog eine verkehrswichtigz
stadtische Strafle mit der A 215 verknupft wird.
Diese verkehrswichtige Strale kdnne__der
verlangerte Mihlendamm alsErsatz fur die
SaarbrickenstraRelarstellen.

Anmerkung der Birgerinitiative : Die Planungs-
verantwortlichen  beabsichtigten mit diesen
strategischen Uberlegungen den Bund als Bau-
lasttrdger einzubinden und eine Baugenehmigung
des Bundes zu erreichen. Demnach bestand kein 6f-
fentliches Interesse fur den Bau einer
Anschlussstelle der A 215 an den Uhlenkrog.
Aufgrund dieser Problematik kommt es nach
Ansicht der Burgerinitiative zu weiteren Uberle-
gungen, wie der Bund und andere offentliche
Baulasttrager zu dem o. g. Zweck einzubinden
waren.

Im Juni 2006 wird der Verkehrsentwicklungsplan
(VEP) in die Uberlegungen mit einbezogen, wie ein
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Aktenvermerk der Citti Handelsgesellschaft mbH &
Co KG belegt (Protokollauszug, Hervorhebung
durch den Verfasser):

"Einerseits war ein schnellstmdglicher Ratshe-
schluss gewlinscht, andererseits sieht die Poligk d
Notwendigkeit, den neuen Autobahnanschluss

den Verkehrsentwicklungsplan aufzunehmnigerr

Latje, (Geschéftsleitung Citti-Parkkchilderte aus

seiner Sicht den Eindruck aus einem Gespréach
mit Herrn Dr. Zeichner, wonach ein schneller

Ratsbeschluss die Finanzierung des Vorhabens
unter anderem mit 6ffentlicherMitteln aus Berlin

sicherstellt Sollte das Vorhaben in den VEP
aufgenommen werden, so sei einerseits
zeitliche Verzogerung und dartber hinaus flie
Finanzierung gefahrdet, da im VEP eine grcl3e
Anzahl von Vorhaben aufgefihrt und zur Refli-
sierung vorgeschlagen wird. Dem widersprach
Herr Kruber (Ratsherr Landeshauptstadt Kiel,
CDU): Es ist fur die Politik heute schwer
darstellbar, warum ein so wichtiges Bauvorhaken

Umsetzung der Planung Finanzmittel erforderlich
wuirden, die nichtbewilligt seien.Auf Nachfrage
schatzt Herr Schmeckthal die Kosten hierflr auf
rd. 250.000 €. Herr Litje anerkennt die Problente
der Verwaltung und bietet an die Planungskost¢n
vorzustrecken, so dass bereits parallel zur Erstzl-

in lung desVerkehrsentwicklungsplanes mit den mit

den entwurfstechnischen Arbeiten an der Anbin-
dung des Uhlenkrogs von der BAB 215 begonnizn
werden konne."

AbschlieBend wird eine Sprachregelung zt
dieser Thematik vereinbart:
1. Es gibt ein grundsatzliches funktionierendes

cine Verkehrskonzept fur die Anbindung der Citti-

Mall.

2. Im Rahmen der Neuaufstellung eines Ver-
kehrsentwicklungsplans fiir die Landeshaupt-
stadt Kiel werden, bzw. sollen alle verkehrlichen
Probleme, die in den nachsten Jahren in dej
Landeshauptstadt Kiel anstehen, geldst werder.
Hierbei werde auch Uber einen Anschluss dejs

auBBerhalb des VEP durchgesetzt werden misse Uhlenkroges an die A 215 diskutiert'

Auch die Grunde der Finanzierung sind fur ian
nicht nachvollziehbar. Auch im VEP werden (lie
Vorhaben in eine Prioritétsliste eingestuft. Es jei

Die Blurgerinitiative hat einige markante Stellen
(Auszige) aus den Protokollen und Vermerken

nicht zu befurchten, dass aus dem VEP, der zitiert. Lesen Sie unbedingt die Dokumente im

Ublicherweise eine Geltungsdauer von 10 Jahren

GesamtzusammenhangThematisch wird auch der

hat, zu viele Vorhaben angeschoben werden unc dieCitti-Bahnhof und die so genannte Bahnhofs-

Finanzierung damit nicht gesichert sei."

Im August 2006 kommt es zu einer weiteren Zu-
sammenkunft (Protokollauszug, Hervorhebungen
durch den Verfasser):

erschlieBungsstrale behandelt. Wir haben die Do-
kumente unter www.uhlenkrog-rampe.de/
akteneinsicht.html verdéffentlicht. Auf Anfrage
senden wir IThnen die Schriftstiicke gerne zu.

"Die Vertreter der Fraktionen (CDU und Bindnis
90/ die Griinen), der Landeshauptstadt Kiel fiih'en

Was belegen diese vorgenannten Schriftstiicke?
Welche Feststellungen kénnen nach dem Inhalt
der Protokolle getroffen werden:

insbesondere ausgs fehle an entsprechenden
Ratsbeschlisserfur die gewiinschteAnschluss-
stelle. Die Landeshauptstadt Kiel bevorzuge daher

(1) Fehlende Transparenzin der o6ffentlichen
Darstellung Uber die Hintergrinde der

die Umsetzung der Planung in einem geordneten Rampenplanung durch politische Mandatstrager

Verfahren. Derzeit werde der neue Verkehrse¢nt-
wicklungsplan der Landeshauptstadt Kiel erstellt.
Den Vertretern der Landeshauptstadt Kiel szi
daran gelegen, dass im Hinblick auf politisch=
Rucksichtnahmen in der Offentlichkeit nicht de’
Eindruck erweckt werde, der Citti-Markt (lex Citti]
werde bevorzugt behandelt. Deshalb solle Gber Hie
Anschlussstelle Uhlenkrog im Rahmen des
Verkehrsentwicklungsplans entschieden werden
da im VEP die verkehrlichen Belange allzr
Stadtteile gleichermalRen behandelt wirden. Ferr
Schmeckthal erlautert, dass er fur die Planung
einen Zeitbedarf von 10 bis 12 Monaten sieht.
Allerdings konne die Verwaltung derzeit noch
keinen Planungsauftrag erteilen. Da fur die

und Teilen der beteiligten stadtischen Verwaltung.
Auf den o6ffentlichen Ortsbeiratssitzungen zu dieser
Thematik wurde auf den Inhalt der Protokolle und
Vermerke nicht eingegangen. Auf Nachfrage der
Burger(innen) wurde allenfalls von einem
teilweisen Zusammenhang mit wirtschaftlichen
Verkehren und der Rampenplanung gesprochen.
Angeblich gab es auch keine Detailplane zu diesem
Vorhaben. Bereits im August 2006 wurden aber
Festlegungen zur Erstellung dieser Detailplane
getroffen, (siehe oben). Eine im Juni 2009 zur
Einsicht beantragte Kostenvereinbarung zur
Planerstellung liegt der Birgerinitiative nun verdu
wird zurzeit ausgewertet. Im Fazit fur die Birger-
(innen) eine bedriickende Praxis der Desin-
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formation, die aus Sicht der BUrgerinitiative‘Forderungen der Biirgerinitiative: ‘
aufgeklart werden muss.

(2) Es mangeltdem Bau der Uhlenkrog - Rampe Dié sich ergebenden Forderungen hat die Burgeri-
an Begriindetheit Die Burgerinitiative vermutet, hitiative Anfang Oktober 2009 bereits in einem Of-
dass die demokratischen Gremien, Bauausschuten Brief an den Birgermeister formuliert. Dies
und Ratsversammlung, zum Zeitpunkt der EntSindim Wesentlichen:

scheidungsfindung Uber die Aufnahme der Uhlen-

krog-Rampe in den VEP nur in Teilen Kenntnisl) Untersuchl_mg und kritische Aufarbeitung der
iiber die Zusammenhinge aus den der Birge¥organge, die zur Aufnahme der Uhlenkrog—
initiative vorliegenden Vermerken und ProtokollenRampe in den Verkehrsentwicklungsplan gefiihrt
hatten. Damit fehlte es den Mandatstragern dieséf@ben  z.B. in  Form  einer  Offentlichen
Gremien an entscheidenden |nf0rmationen fUPOdiUdeiSkUSSion, deren inhaltliche Grundlage
deren Abstimmungsverhalten. Die Aufnahme deflurch einen fraktionsiibergreifenden Untersuchungs-
Uhlenkrog — Rampe in den Verkehrsent-2usschuss vorbereitet wird.

wicklungsplan ist aufgrund vorenthaltener, fir da) pie derzeitige Planung der Landeshauptstadt Kiel
Abstimmungsverhalten wesentlicher Informationengyr Uhlenkrog-Rampe kann angesichts der Faktenlage
nach Ansicht der Blrgerinitiative fehlerhaft. nicht Gegenstand eines Birgerbeteiligungsverfahrens
(3) Eine fiir die Birger(innenyachlich nicht  sein.

nachvoliziehbare Verflechtungslage zwischen Wirtschaftspolitische Interessen und Bedurfnisse
politischen Mandatstragern, einem Wirtschafts- der Anwohner/innen in den Stadtteilen sind zu
unternehmen und stadtischer Verwaltung.Wer unterscheiden Die Birgerinitiative fordert daher
hat hier die Herrschaft Uber verkehrliche Pla- eine konsequente blrgerorientierte Zielsetzung des
nungen und die Verwendung von Steuergeldern? Werkstattverfahrens im Hinblick auf das Thema:
Diese Frage sollte nach Auffassung der Biirger-Verkehrsentlastung der Stadtteile Hassee und
initiative  durch  die  betreffenden  PersonenHasseldieksdamm®.

beantwortet werden. 3) Damit das Birgerbeteilungsverfahren ergebnis-

) o offen durchgefihrt werden kann, sind neben den
(4) Unzureichende Bertcksichtigung der nega- nnarteiischen Moderatorinnen vor alleexterne

tiven Auswirkungen auf die gesamten Stadtteite 5 tachter und neu erhobene Daten(z.B. iiber
Wir sind mit einer Haltung der beteiligten Ma”dats'\/erkehrsfmsse) notig.

und Amtstrager, sowie der Citti-Geschéaftsleitung

konfrontiert, die die Interessen der Burger(inneny ermytlich wére das kostspielige Biirgerbeteiligungs

von Hasseldieksdamm, Hasselrade und Hassee VQBfanren uberfliissig, wenn eine transparente \forge
Beginn der Uhlenkrog-Rampenplanung an nichhensyeise von Anbeginn der Absprachen und Pla-
berticksichtigt. Man hat die gravierenden Nachtell(f.]ungen angestrebt worden ware. Die Biirger-

fur die Blrger(innen) in unseren Stadtteilen d“rdbeteiligung kann diese Defizite in Form des Werk-
Umsetzung der Rampenplanung bisher einseitigiotrverfanrens nicht ausgleichen.

billigend in Kauf genommen. . Das Werkstattverfahren ist durch die festgelegte
Eine spurbare Entlastung des Saarviertelsst bei  apjaufstruktur, eine freie Diskussion im Plenumiist

dem derzeitigen Planungsstand durch weiter§ R picht méglich, auch nicht geeignet notweedig
Verkehrsanbindungen des Citti-Grundsticksht Problemstellungen zu behandeln.

zu erwarten. Im Ubrigen stand eine Entlastung desgq ist zudem auch nicht Aufgabe der Biirger(innen)

Saarviertels auch nicht im Zentrum des Playyeifelhafte Verkehrsprojekte durch Biirgerbetei-

nungsziels. Es geht primar um die Durchsetzunggy ng im Nachhinein zu legitimieren. Diese Gefahr
weiterer Verkehrsanbindungen fir die Citti-Mall, yastent durchaus. wenn keine Klarung der grund-

wie die Akteneinsichtnahme belegt. legenden Sachfragen vorab durch die Planungsverant-
Die Forderung eines einzelnen Unternehmens durc)otiichen stattgefunden hat.

viele Millionen Euro Steuergelder in Form der Uh-
lenkrog—-Rampe ist nicht Aufgabe der offentlichenpie gijrgerinitiative ist nicht zu dem Ablauf, zur

Hand, dient aus unserer Sicht nicht dem AllgeAusw_ahI des Moderationsteams, zum Inhalt und
meinwohl und fuhrt zu Wettbewerbsverzerrungery,, - ¢tfentlichkeitsarbeit des Birgerbeteilungs-
und damit Arbeitsplatzverlusten im Kieler Wirt- \ o rfahrens gehdrt worden.

schaftsraum.

Was haben wir von dieser Art der Birgerbeteiligung
Zu erwarten?
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Hasseldieksdamm: Verkehrsbheruhigung

Brennpunkt: Verkehrsbelastung
der Hofholzallee

Von Dr. med. André Schrauder (Hofholzallee 54)

eit vielen Jahren hat sich die Hofholzallee als

eine Hauptverkehrsader parallel zu den

eigentlich daflir vorgesehenen Haupttrassen
Skandinaviendamm sowie A215 etabliert. Fur die
Anwohner der Hofholzallee, darunter viele junge,
kinderreiche Familien, ist die unertragliche
verkehrliche Belastung nicht mehr hinzunehmen.
Auch vor dem Hintergrund, dass die Hofholzallee
die Waldorfschule, den Waldorf- und Rudolf-
Steiner-Kindergarten als direkte Anlieger hat und
als Schulweg zur Friedrich-Junge-Schule, zur
Gorch-Fock-Schule sowie als Zuwegung zum
AWO-Servicehaus und zum ev. Kindergarten fur
ganz junge sowie hoch betagte Mitblrger mit
besonderer Schutzbedurftigkeit dient, ist eine
Verkehrsberuhigung dringend notwendig!

Die Hofholzallee in Hasseldieksdamm, von ihren
Anwohnern zuweilen auch "der breite, reillende
Fluss" genannt.

Diese verkehrliche Uberlastung wird in der von der
Stadt Kiel verfassten Analyse der Mangel im
Verkehrssystem (22.11.2006) explizit als Problem
formuliert:

»In der Hofholzallee gibt es fur die vorrangige

Wohnnutzung zuviel Lkw- und Durchgangsvel-

kehr* (Kapitel 3.8; S.16; Hervorhebung durch dizn
Verfasser).

Paradoxerweise wird dieser dokumentierte Miss-
stand im anschliel3end von der Stadt Kiel erarbeite-
ten und verabschiedeten Verkehrsentwicklungsplan
der Stadt Kiel (VEP2008; 19.12.2007) nicht beriick-
sichtigt. Vorrangige strategische Ziele des

VEP2008 sind, dass Kiel ,Kinder- und familien-
freundlichste Stadt* werden will (Kapitel 2.1; S.9)
hierfir sollen ,Verkehre auf leistungsfahigen und
moglichst unsensiblen Routen gebiindelt werden,
sodass das untergeordnete StralRennetz vor allem in
den Wohngebieten entlastet wird“ (Kapitel 6.4.1.;
S.46). Fur Wohn- und Mischquartiere wie in der
Hofholzallee wird ein ,besonderer Wert auf
geringes Geschwindigkeitsniveau und wenig
Durchgangsverkehr gelegt® (Kapitel 2.2.2; S.13).
Konkret wird jedoch unverstandlicherweise fur die
Hofholzallee keine entsprechende Umsetzung und
Problemlésung im VEP 2008 eingeplant! Im
Gegenteil, es wird eine fur die Anwohner nicht
nachvollziehbare ,,Grundsanierung der Hofholzallee
als eine der verkehrswichtigen Strassen geplant, um
das prognostizierte Verkehrsaufkommen aufneh-
men zu kdénnen” (Kapitel 6.4.3.6; S.58/59).

Im Rahmen der Erstellung des Aktionsplans gem.
847d Bundes-Immissionsschutzgesetz der Landes-
hauptstadt Kiel (=Larmaktionsplan) wird am
23.09.2008 von den Bewohnern der Hofholzallee
(zusammen mit 155 Unterschriften) im Zuge der
Burgerbeteiligung ein MalRnahmenkatalog einge-
bracht, der sehr kostenglnstig, zeithnah und mit
wenig Aufwand umzusetzen ist:

1) Der bisherige Durchgangsverkehr der Hof-
holzallee konnte (wie im VEP strategisch
beschrieben) auf Hochleistungsstrassen (um-) gelei-
tet und gebindelt werden. Dies sind im Fall der
Hofholzallee die parallel verlaufenden A 215,
welche aktuell auf 6 Fahrstreifen erweitert wird,
und der fir eine optionale 4-Spurigkeit angelegte
Skandinaviendamm ohne Wohnbebauung.

2) Eine Geschwindigkeitsbeschrénkung von 30km/h
ware eine zusatzliche Moglichkeit, die Hofholzallee
fur den Durchgangsverkehr unattraktiv werden zu
lassen.

Die Stadt Kiel stellt im verabschiedeten
Larmaktionsplan (Frahjahr 2009) fest (Hervorhe-
bung durch den Verfasser):

»In der Hofholzallee liegt grundsatzlich eine
verbesserungsbedurftige Situation vor, da die
Larmpegel oberhalb der Schwellenwerte liegen
Dies verdeutlicht nicht nur der Antrag dgs
Ortsbeirates Hasseldieksdamm, sondern ebenso das
grof3e Engagement von tber 150 Unterschriften aus
den Wohngebieten entlang der Hofholzallee"
(Stellungsnahmen und Antrége zum Larmaktions-
plan; S. 5).
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Nun plant die Stadt Kiel im Herbst 2009 Werkstatt- Und da man vom Autofahrer nicht verlangen kann,
verfahren zur verkehrlichen Entlastung der Wohn- wenigstens die finf Kilometer bis zur Stadtgrenze
gebiete in Hassee und Hasseldieksdamm (Beschlusdinter Mettenhof eine der stadtischen Bebauung

im Bauausschuss; 07.05.2009).

Nachdem die Stadt Kiel mehrfach (wie oben
ausgefuhrt) die Missstande der Verkehrs-
belastung in der Hofholzallee dokumentiert hat
erwarten die Birgerlnnen nun endlich eine
langst Uberféallige Lésung dieses Brennpunkts
durch Realisierung 0.g. konkreter Vorschlage!

Brennpunkt: Larmschutz
Hasselrade

Von Barbara Kamper, Siedlung Hasselrade, Interes-
sengemeinschaft Larmschutz Hasselrade
und jetzt in der Siedlung Hasselrade

Is ehemalige Bewohnerin des Saarviertels

angepasste Geschwindigkeit von 60 km/h zu fahren,
wird diese ,Hochleistungsstra3e” namens Autobahn
von den Verkehrsexperten im weit entfernten
Bundesministerium auch wie eine ebensolche
betrachtet.

Wir fordern vernunftige LArmschutzmaRnahmen fur
unsere Siedlung und die angrenzenden Strafl3en, und
zwar zunachst ohne groRen Aufwand, mit einer
rigorosen Geschwindigkeitsbegrenzung auf 60km/h.
Diese Schilder aufzustellen ist nicht teuer, zumal
uns die Stadt Kiel 100.000,- Euro verbindlich und
zweckgebunden zugesagt hat!

Anmerkung der Redaktion: In der Zwischenzeit hat
sich einiges getan! Die Siedlung Hasselrade wird
einen Larmschutzwall fur ca. 160.000 € erhalten.
Dies ist ein guter Anfang! Wir werden die
Entwicklung weiter verfolgen und berichten.

l \wohnend, scheine ich vom Regen in die
Traufe gekommen zu sein. Durch eine Autobahn
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wurden diese beiden urspringlichen Stadtteile im
Zuge der Olympischen Spiele einfach durch-
(ge)schnitten. Aber nicht nur das: mit den Jahren
stieg das Verkehrsautkommen, parallel dazu
Geschwindigkeit und Larmpegel.

Wahlergemeinschaft Bindnis Burgerbeteiligung
Kiel / Vorstand

Geschéftsstelle: Hofholzallee 30

241009 Kiel

Es zahlt nicht, dass Tausende von alteingesessenefon: 0431-5846595

Burgern entlang dieser Hochleistungsstrafen

mail: info@bbkiel.de

(dieses Wort muss man sich auf der Zunge zergehennternet: www.bbkiel.de

lassen) gesundheitlich gefahrdet sind, weil ihnen

der Verkehrslarm tags und auch nachts in den
Ohren liegt. Es sind einfach zu wenige, diese paar

Tausend, als dass man auf sie Ricksicht nehme
musste. Und es sind wohl auch nicht die Richtigen,
nur Handwerker und kleine Unternehmer.

Wie dem auch sei: die Stadt miht sich in den Orts-

beiratssitzungen redlich ab, uns Anwohnern auf-
wandige Beschallungsvermeidungsplane in Form
von Larmschutzwéllchen vorzulegen, die — und
jetzt kommt der erhobene Zeigefinger — ,ganz doll
viel Geld kosten*.

Keiner dieser Plane taugt etwas, nein, im Gegenteil
es werden zur Zeit sowohl die Autobahn 215 bis
zum Uhlenkrog als auch der Olof-Palme-Damm auf
drei Fahrspurererweitert, damit die Autos noch
zugiger davonbrausen kénnen ...

Verantwortlich fur den Inhalt der Beitrage im
Sinne des Presserechts sind die jeweils genann-
ten Autoren.

n

Sie mochten Gber ein Thema im Burger/innen-Brief
berichten? Setzen Sie sich gerne mit uns in Verbin-
dung!

Auflage: 2.000 Exemplare

Auf www.bbkiel.de finden Sie:
Veranstaltungstermine,
Links zu interessanten Blrger-Themen
weiterfihrende Informationen und Berichte



